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(g) Cabriolet-Fahrzeug 

@ Ein Cabriotet-Fahrzeug (1), insbesondere ein zweisitzi- 
ges Cabriolet-Fahrzeug, mit einem Im ruckwartigen Fahr- 
zeugbereich ablegbaren Dach (2), mit in Fahrtrichtung (F) 
in geschlossener Stellung des Daches (2) aufeinanderfol- 
genden Dachteiten (3; 4; 5), wobei ein rOckwartiges Dach- 
teil (5) in abgelegter Stellung des Daches darunterliegen- 
de Dachteile (3; 4) zumindest bereichsweise oberseitig 
uberdeckt, wirdso ausgebildet, daB ein vorderes (3) und 
ein mittleres Dachteil (4) entlang einerTrennfuge (12) zum 
6ffnen des Daches (2) vollstandig voneinander trennbar 
sind und um jeweils ruckwartige Lagerstellen (13; 14) aus 
def geschlossenen Stellung in efne Offensteilung ver- 
schwenkbar sind {Fig. 3). 
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[ Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Die DE 197 52 068 Al zeigt ein Cabriolet-Fahrzeug, bei 
dem das ruckwartige Dachteil zur Freigabe einer Durch- 
trittsofifhung fiir ein vorderes und ein mittleres Dachteil auf- 
schwenkbar ist uhd wahrend der Offnung das vordere ge- 
geniiber dem mittleren Dachteil einwarts geklappt wild. Da- 
fiir wird ein Scharpiermechanismus zwischen dem vorderen 
und dem mittleren Dachteil benotigt, der insbesondere bei 
zweisitzigen Sportwagen im Bereich des Kopfes von Insas- 
sen befindlich ist, so daB hicrdurch eine hohe Verletzungsgc- 
fahr gegeben ist und die Kopffreiheit vermindcrt ist, 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, hier Abhilfe 
zu schaffen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafle 
weitere Ausgestaltungen des Erfindungsgegenstands sind in 
den Anspriichen 2 bis 12 angegeben. 

Durch die erfindungsgemafi ausgebildete Schwenklage- 
rung sowohl des vorderen als auch des mittleren Dachteils 
an riickwartigen Lagerstellen bedarf es keiner Fiihrungs- 
oder Gestangeteile zur direktcn Verbindung des vorderen 
und des mittleren Dachteils. Das vordere Dachteil kann vor- 
teilhafl an seitlichen Gestangeteilen gehalten sein, die sich 
in den riickwartigen Fahrzeugbereich erstrecken und vom 
mitderen Dachteil in geschlossener Stellung iiberdeckt sind, 
so daB sie weit auBen und in einer relativ hohen Position im 
Dach gehalten sein konnen, was die Kopffreiheit weiterhin 
vergroBert, Irgendwelche Verbindungsmittel zur direkten 
Verbindung zwischen dem vorderen und dem mittleren 
Dachteil, wie etwa'Knebelverschlusse, Schamiere oder der- 
gleichen, sind entbehrlich. 

Wenn sowohl das vordere als auch das mittleiie Dachteil 
zum Offnen mit ihren vorderen Kanten auf einer nach oben 
und heckwarts fiihrenden Krcisbahn vcrlagcrbar sind, ergibt 
sich die gerihgste Kopfifrciheit bei vollstandig geschlossc- 
nen Dach. Wahrend des Ofifnens wird diese in jcdem Fall 
vergroBert, so daB auch temporar keine Hnschr^kung des 
Koplfraumes entsteht. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus einem 
in der Zeichnung dargestellten und nachfolgend beschriebe- 
nen Ausfiihrungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 
In der Zeichnung ^eigt: 

Fig. 1 eine abgqbrochene Darstellung eines zweisitzigen 
Cabriolet-Fahrzeugs in schcmatisiertcr Scitcnansicht bei gc- 
schlosscnem Dach, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei geoffnetem 
riickwartigem Dachteil, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig, 2 wahrend der Off- 
nung des mittleren Dachteils bei noch geschlossenem vorde- 
rem Dachteil, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei weiterer Off- 
nung des Daches, . 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei vollstandig ge- 
offnetem vordereni und mittlerem Dachteil, 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 bei abgelegtem 
riickwartigem Dachteil zur Abdeckung des geoffheten vor- 
deren unci mittleren Dachteils. 

Das Cabriolet-Fahrzeug 1 gemaB dem Ausfiihrungsbei- 
spiel weist ein faltbares Dach 2 auf, das genau drei aufeinan- 
derfolgende Dachteile 4, 5, 6 umfaBt. Auch eine andere An- 
zahl-von Dachteilcn ist denkbar. Das Cabriolet-Fahrzeug 1 
ist zwcisitzig und stellt cinen Sportwagen dar, bei dem das 
Dach 2 dicht uber den Kopfen 7 von Insassen verlauft, wo- 
bei haufig eine ciqer seitlichen Fensterschcibe zugewandtc 
Verdeckkante 8, etwa gebildet durch vom Verdeckstoff 



uberspannte Rahmenteile, derart weit nach unten gezogen 
ist, daB sie bis in den Kopfbereich 7 der Insassen hineinragt, 
um insgesamt die Fahrzeugsilhouette mdglichst fiach zu ge- 
stalten. 

5 Das ruckwartige Dachteil 6 umfaBt eine Heckscheibe 9 
und ist um eine im wesentlichen quer zur Fahrtrichtung F 
verlaufende Achse 10 schwenkbar, wobei in Offenstellung 
des riickwirtigen Dachteils 6 (Fig. 2) eine Durchtrittsoff- 
nung 11 fur die weiteren Dachteile 4 und 5 freigegeben ist. 

10 Statt der Schwenkachse 10 kommt auch eine Viei^gelenkki- 
nematik oder ein anderer Vcrlagcrungsmechanismus fur das 
ruckwartige Dachteil 6 in Betracht. 

Das mittlcrc Dachteil 5 und das vordere Dachteil 4 sind 
entlang einer Trennfuge 12 derart voneinander trennbar, daB 

15 sie in geU-ennter Stellung keine direkte Verbindung zueinan- 
der aufweisen, sondcm nur indirckt fiber die Fahrzcugkaros- 
serie. Sowohl das vordere Dachteil 4 als auch das mitllere 
Dachteil 5 sind jeweils fur sich um ruckwartige Lagerstellen 
13 bzw. 14 aus der geschlossenen Stellung nach Fig. 1 in die 

20 Offenstellung nach Fig. 6 verschwenkbar. Die Lagerstellen 
13 und 14 sind im Ausfiihrungsbeispiel voneinander ge- 
trennL Das vordere Dachteil 4 ist fiber das in Langsrichtung 
verlaufende seitliche Rahmenteil 8 sowie Gestgngeteile 15, 
die in geschlossener Stellung vom mittleren Dachteil 5 uber- 

25 deckl sind, mit dem Schwenklager 13 verbunden. Das 
Schwenklager 13 liegt im Bereich einer FesterbrustungsHnie 
16. Unterhalb des Schwenklagers 13 liegt das weitere 
Schwenklager 14 fur das mittlere Dachteil 5, wobei sowohl 
das Schwenklager 13 als auch das Schwenklager 14 jeweils 

30 auf beiden Fahrzeuglangsseiten symmetrische Telle umfaBt. 
Sowohl das Lager 13 als auch das Lager 14 liegen hinter den 
Insassen, ebenso wie die Gestangeteile 15, die sich an die 
seitfichen Rahmenteile 8 anschlieBen.'Das mittlere Dachteil 
5 erstreckt sich in geschlossener Stellung haubenarfig und 

35 im Querschnitt U-f<5rmig zwischen den Fensterbrfistungsli- 
nien 16 der beiden Fahrzeugseiten. Dadurch kann es auch 
die oberhalb der Fenstcrbriistungslinie 16 liegenden Gestan- 
geteile 15 uberdecken. Das hintcre Dachteil 6 ist bis in die 
Scitenbcreiche hineingczogen, wobei die Seitentcile in Sei- 

40 tenansicht eine im wesentHchcn dreieckigc UmriBgestalt 
aufweisen, der auch die Heckscheibe 9 folgt, so daB sie 
ebenfalls in Seitenansicht dreiecksformig auslaufende fie- 
reiche zeigt. 

Zum Offnen des Daches 2 wird zunachst das ruckwartige 

45 Dachteil 9 um dessen heckseitige Achse 10 aufgeschwenkt, 
wodurch die Durchtrittsoffnung 11 freigegeben wird. Im 
weiteren wird das mittlere Dachteil 5, das vollstandig starr 
Oder bereichswcise flexibcl ausgebildct sein kann, um sein 
Lager 14 heckwarts und abwarts verschwenkt (Fig, 3). Da- 

50 bei dflhet sich die lYennfuge 12 zwischen den Dachteilen 4 
und 5. Das vordere Dachteil 4 verbleibt noch in seiner ge- 
schlossenen Stellung, um nicht mit dem aufschwenkenden 
mittleren Dachteil 5 zu koUidieren. 

Die vordere Kante 17 des mittleren Dachteils schwenkt 

55 nach hinten und oben entlang dem Pfeil 18, so daB auch 
wahrend der Offnung des mittleren Dachteils 5 keine Beein- 
trachtigung der Kopffreiheit der Insassen stattfindet. 

Wie in Fig. 3 zu erkennen ist, liegt in geschlossener Stel- 
lung das mitdere Dachteil 5 auf dem seitfichen Rahmenteil 8 

60 an einer Dichtung - nicht eingezeichnet - an, ebenso wie an 
dem vorderen Dachteil 4. Irgendwelche zusatzlichen Ver- 
bindungselemente, etwa Verschliisse oder dergleichen, sind 
nicht erforderlich, so daB der vorhandene Raum hierdurch 
nicht beeintrachtigt wird. 

65 Im weiteren wird das vordere Dachteil 4 geoffhct, wobei 
dessen vorderes Ende (Vorderkante 19) derart auf einer Be- 
wegungsbahn 20 geftihrt ist, daB auch wahrend der Off- 
nungsbewegung die Kopffreiheit nicht eingeschrankt wird. 
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d. h., daB die Vorderkante 19 des vorderen Dachteils 4 in je- 
dem Fall aufwarts und heckwarts verlagert wird und nicht 
etwa eine reiiie Horizontalbewegung durchfiihrt. Die Bewe- 
gungsbahn 20 def Vorderkante 19 des vorderen Dachteils 4 
kann beispielsweise eine Kreisbahn sein. 5 

Da das Schwenklager 14 unterhalb des Schwenklagers 13 
fur das vordere Dachteil 4 angeordnet ist, ist wahrend der 
Bewegung immer sichei;gestellt, daB das mittlerc Dachteil 5 
beneits welter abwarts als das vordere Dachteil 4 ver- 
schwenkt ist. In abgesenkter Stellung der Dachteile (Fig, 5 10 
und 6) ist das vordere Dachteil 4 in das mittlerc Dachteil 5 
ineinandergeschachtelt eingelegt. Die DachauBenflachen 
weisen dabei nach untcn, weil wahrend der Offnung ein 
Wenden der Dachteile 4 und 5 stattgefunden hat. 

In abgelegter Stellung der Dachteile (Fig. 6) ist das ruck- I5 
wartige Dachteil 6 nach Art cincs Vcrdcckkastcndeckcls ab- 
warts geschwenkt, so daB es oberhalb der weiteren Dach- 
teile 4 und 5 liegt und durch die Heckscheibe 9 diese optisch 
sich^bar halt. Die Seitenteile des riickwartigen Dachteils 6 
sind.'dabei teilweise unterhalb der Fensterbrustungslinie 16 20 
gehalten, das Dachteil 6 liegt in einer im wesentlichen fluch- 
tenden Position mit der weiteren Heckflache 21 des Cabrio- 
let-Fahrzeugs 1. [ 

Ein derartigcs Cabriolct-Fahrzeug 1 kann sowohl stanc 
Dachteile 4 bis 6 unifassen als auch textil bespannte Rah- 25 
menkonstruktionen . 

Durch die giinstige Kinematik der Dachteile 4 bis 6 kon- 
nen auch feststehende Uberrollbugel 22 im Cabriolet-Fahr- 
zeug 1 Venvendung finden. Gegebenenfalls sind fur deren 
Durchtritt im hinteren Dachteil 6 Aussparungen voigesehen. 30 

Patentanspruche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1), insbesondere zweisitziges 
Cabriolet-Fahrzeug, mit einem im riickwartigen Fahr- 35 
zeugbereich ablegbaren Dach (2), mit in Fahrtrichtung 
(F) in geschlQsscner Stellung des Dachcs (2) aufcinan- 
derfolgenden Dachtcilen (4, 5 und 6), wobci ein riick- 
wartiges Dachteil (6) in abgelegter Stellung des Dachcs 
darunterliegendc Dachteile (4 und 5) zumindcst be- 40 
reichsweise oberseitig iiberdeckt, dadurch gekenn- 
'zeichnet, daB. ein vorderes (4) und ein mittleres Dach- 
teil (5) zum Offnen des Daches (2) entlang einer Trenn- 
fuge (12) voUstandig voneinander trennbar und jeweils 
fiir sich um riickwartige Lagerstellen (Schwenklager 45 
13 bzw. 14) aus der geschlossenen Stellung in eine Of- 
fenstellung verschwcnkbar sind. 

2. Cabriolet;Fahrzcug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet,'da6 zum Offnen des Daches (2) zunachst 
das ruckwartige Dachteil (6) um eine heckseitige 50 
Schwenkachse (10) aufschwenkbar ist zur Freigabe ei- 
ner Durchtrittsoflfhung (11) fiir die vorderen Dachteile 

(4 und 5). 

'3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB bei aufge- 55 
schwenktem ruckwartigem Dachteil (6) zunachst das 
mitdere Dachteil (5) aus einer fluchtend mit dem vor- 
deren Dachteil (4) liegenden geschlossenen Stellung in 
eine gegeniiber diesem aufwarts und heckwarts ver- 
schwenkte Stellung verbringbar ist. 60 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

3. dadurch gekennzeichnet, daB das vordere Dachteil 
(4) iiber seitliche, sich von diesem aus heckwarts er- 
iStredcende und in gcschlossener Stellung vom mittle- 
^ren Dachteil (5) iiberdeckte Gcstangeteile (15) mit je 65 
einem riickwartigen Schwenklager (13) verbunden ist . 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zum Offnen des Daches (2) nach 
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Aufschwenken des mittleren Dachteils (5) das vordere 
Dachteil (4) um das riickwartige Schwenklager (13) 
heckwarts und aufwarts verschwenkbar ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das vordere Ende (Vorderkante 19) 
des vorderen Dachteils (4) beim Aufschwenken auf ei- 
ner Kreisbahn (20) beweglich ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB Schwenklager (14) fiir 
das mittlere Dachteil (5) unterhalb der Schwenklager 
(13) fur das vordere Dachteil (4) angeordnet sind. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB das riickwartige Dach- 
teil (6) in abgesenkter Stellung in einer im wesentli- 
chen fluchtend mit einer riickwartig an dieses Dachteil 
(6) anschlicBcnden weiteren FahrzcugflSchc (Heckfla- 
che 21) ausgerichtel ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB das ruckwartige Dach- 
teil (6) in Fahrzeuglangsrichtung weisende Seitenbe- 
reiche umfaBt, die in geschlossener Stellung in Seiten- 
ansicht eine im wesentlichen dreieckige UmriBgestalt 
auf weisen, wobei sich eine Heckscheibe (9) bis in die 
Seitenbereichc hineinerstreckt und dort ebenfalls in 
Seitenansicht eine dreieckige UmriBgestalt ausbildet. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere (4) und 
das mittlere Dachteil (5) in abgelegter Stellung inein- 
andergeschachtelt sind, 

11. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB in abgelegter Stellung die Da- 
chauBenseiten nach unten gewendet sind und das vor- 
dere Dachteil (4) in der Wdibung des mittleren Dach- 
teils (5) aufgenommen ist. 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB in geschlossener 
Stellung des Dachcs (2) das mittlerc Dachteil (5) sich 
im (Jucrschnitt U-formig zwischen scitlichcn Fcnster- 
briistungslinicn (16) erstrcckt. 
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